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INTRODUCCION

El Corredor Lopez Mateos es una vialidad estratégica para Jalisco y el Area
Metropolitana de Guadalajara (AMG). Ademas de articular la conectividad de la
zona sur del AMG con la metropoli, representa uno de los principales accesos
enlazando municipios conurbados, regiones del estado e incluso entidades
federativas colindantes.

La saturacion vial asociada a los altos niveles de demanday ocupacioén vehicular,
asi como a condiciones viales complejas propias de corredores metropolitanos
de alta intensidad, motivo la realizaciéon de un proceso de diagnéstico
participativo y técnico orientado a identificar causas, alternativas de soluciény
una ruta de implementacion que facilite la toma de decisiones y la coordinacion
interinstitucional. El presente informe sistematiza la informacion recabada en
una mesa de didlogo encabezada por el Gobernador del Estado, cinco mesas
tematicas (septiembre-octubre de 2025) y en una mesa con Cabildo y Gabinete

del Municipio de Zapopan.

ANTECEDENTES

Marco de referencia

El abordaje del Corredor Lopez Mateos se inscribe en la planeacion metropolitana
y estatal vigente, con énfasis en la movilidad sostenible, la seguridad vial
y la coordinacion intergubernamental. El proceso actual se concibe como
complemento y actualizacion de insumos técnicos y participativos previamente
generados, asi como de los instrumentos de planeacion aplicables.

Procesos previos de participacion y trabajo técnico

Ante la situacion identificada en Lopez Mateos, durante 2022-2023 se desarrolloun
proceso de consulta metropolitana para recabar insumos técnicosy participativos
que orientaran la toma de decisiones. El disefio metodoldgico privilegio la
inteligencia colectiva y la participacion inclusiva, con enfoques de género,
derechos humanos, prevenciéon y cultura de paz, garantizando la trazabilidad y
el resguardo de la informacion.
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La consulta combino cuestionario en linea, encuesta casa-habitacion y mesas de
diadlogo, y sumoé mas de 46 mil participaciones. Los resultados convergieron en un
diagnostico comun: la saturacion de la avenida era estructural y requeria intervenciones
de alcance metropolitano a través de la mejora en la oferta y confiabilidad del
transporte publico y por ende, redujera la dependencia del automovil'.

De este acervo se desprendieron lineas de accidén con amplio respaldo: regulacion
del transporte de carga, mejora integral del transporte publico (incluidas
opciones masivas como BRT o tren), gestion semaférica, vias alternas, asi como
ordenamiento urbano y escalonamiento de horarios.

En conjunto, los hallazgos apuntaron a una estrategia basada en transporte
publico robusto, gestion eficiente del transito, movilidad activa, planeacién
urbana con control de densificacion y coordinacién entre municipios, estado y
actores privados. Estas directrices se articularon con los instrumentos vigentes y
constituyeron la base para las etapas posteriores del proceso.

Evolucion de la discusion

Ainicios del mes de agosto de 2025, el Colegio de Ingenieros Civiles del Estado
de Jalisco, realizo un llamado, en rueda de prensa?, a conformar una mesa técnica
metropolitana integrada por autoridades, especialistas, sector empresarial y
sociedad civil, con el propdsito de disefiar y evaluar alternativas sostenibles para
atender el problema vial de la avenida Lépez Mateos.

Derivado de este pronunciamiento, diversos sectores de la sociedad expresaron su
preocupacioény la conveniencia de replantear |la estrategia en torno a la vialidad.
En ese contexto, el 11 de agosto de 2025 el Gobernador Pablo Lemus anuncio el
inicio de trabajos orientados a construir soluciones con base en el dialogo entre
vecinos, especialistas, cAmaras empresariales, colectivos y autoridades, a fin de

avanzar hacia una vision integral y compartida de movilidad..

El dia 3 de septiembre de 2025 se llevo a cabo |la Mesa Técnica y Ciudadana en
la propia zona del corredor, con la presencia del Gobernador del Estado. En su
mensaje, sefald la pertinencia de deliberar en el territorio para conocer de primera
mano la problematica. Reconocidé laimportancia de escuchartanto a especialistas
como a vecinos que viven cotidianamente los efectos de la saturacion vial y
construir soluciones de manera conjunta bajo un modelo de gobernanza entre
sociedad y gobierno. Asimismo, indicd que el analisis no puede hacerse aislado de

1 IMEPLAN (2023). Anélisis técnico documental de Lopez Mateos, en: https://www.imeplan.mx/api/documents/411/
Encuesta Origen Destino 2023.pdf

2 Diario El Informador: https://www.informador.mx/jalisco/Lopez-Mateos-Colegio-de-Ingenieros-propone-solucion-
integral-y-viaducto-en-la-Avenida-20250805-0172.html




las obras y proyectos que actualmente inciden en la movilidad de la zona, pues

resulta indispensable valorar su impacto real en el presente y futuro del corredor.

En este marco, el Gobernador anuncio el desarrollo de cinco mesas tematicas
especializadas, programadas del 22 de septiembre hasta el dia 27 de octubre de 2025,
como espacios de trabajo para identificar causas, explorar alternativas y proponer
acciones conjuntas para atender de manera estructural la situacion del Corredor
Lopez Mateos. Posteriormente, y en congruencia con el enfoque de participacion
inclusiva, se afladié una mesa con niflas y niflos de Zapopan para recuperar su

perspectiva y propuestas vinculadas con seguridad vial y movilidad cotidiana.

DISENO DEL PROCESO

Objetivoy alcance

El proceso 2025 tuvo por objeto actualizar y depurar el inventario de causas
asociadas a la saturacién de la avenida Lopez Mateos, contrastar y priorizar
alternativas de solucion y proponer una ruta de implementacion con horizontes
a inmediato, corto, mediano y largo plazo, en coordinacidon entre dependencias

estatales, municipios y entidades metropolitanas.

Calendarioy sedes

Se desarrollaron cinco mesas tematicas entre el 22 de septiembre y el 27 de
octubre de 2025, ademas de una mesa con nifias y niflos de Zapopan.

Mesas tematicas:

1. Evaluaciony seguimiento
2. Ordenamiento Territorial
3. Movilidad y Transporte

4. Transporte de carga

5. Infraestructura
Mesa adicional:

6. Cabildo y Gabinete del Municipio de Zapopan (perspectivas sobre
seguridad vial y movilidad cotidiana).

INFORME CORREDOR LOPEZ MATEOS



22/09/2025 Evaluaciény Seguimiento Patio de los Naranjos del 09:00 h.
de los Didlogos por la Palacio de Gobierno del Estado
Movilidad Av. Lépez Mateos e Jalisco (Av. Ramon Corona
#31 Guadalajara, Jalisco).

02/10/2025 Ordenamiento Territorial Patio de los Naranjos del 09:00 h.
Palacio de Gobierno del Estado
de Jalisco (Av. Ramon Corona
#31 Guadalajara, Jalisco).

13/10/2025 Movilidad y Transporte Patio de los Naranjos del 09:30 h.
Palacio de Gobierno del Estado
de Jalisco (Av. Ramon Corona
#31 Guadalajara, Jalisco).

20/10/2025 Transporte de carga Instituto Tecnologicoy de 09:00 h.
Estudios Superiores de
Occidente - ITESO. (Anillo Perif.
Sur Manuel Goémez Morin 8585,
Santa Maria Tequepexpan, 45604
San Pedro Tlaquepaque, Jal.).

27/10/2025 Infraestructura Patio de los Naranjos del 09:30 h.
Palacio de Gobierno del Estado
de Jalisco (Av. Ramon Corona
#31 Guadalajara, Jalisco).

31/10/2025 Mesa con Cabildoy Sala de prensa (5to piso) del 09:00 h.
Gabinete del Municipio de Centro Integral de Servicios
Zapopan Zapopan (CISZ), en C.

Prolongacion Laureles 300,
Tepeyac, 45150 Zapopan, Jal

Perfiles de los participantes

Participaron instancias estatales y municipales, organismos metropolitanos,
academia, organizaciones de la sociedad civil, sector empresarial, colectivos y
habitantes del corredor, con enfoque multidisciplinario, asicomo niflasy nifos de
Zapopan integrantes del Cabildo y Gabinete infantil. La informacion desagregada
de participacion se integra en el Anexo.




Metodologia de trabajo

Los trabajos se condujeron bajo una metodologia técnico-participativa orientada
a facilitar el didlogo entre ciudadania —representante de distintos sectores—y
autoridades estatales y municipales, con reglas de interaccion claras, registros y
trazabilidad de insumos.

La Mesa1 (Evaluacion y Seguimiento) tuvo un caracter informativoy de alineacion:
las dependencias expusieron las acciones emprendidas a partir de los Didlogos
2023 y de la Estrategia para la movilidad del Sur de la ciudad®, con el fin de
establecer una linea base compartida para el resto de las sesiones.

A partir de esa base comun, las mesas tematicas subsecuentes (Ordenamiento
territorial, Movilidad y transporte, Transporte de carga, e Infraestructura) se
desarrollaron en dos momentos. En el primero, se revisé y depuré el listado de
causas respecto al congestionamiento vial en el tramo sur de Loépez Mateos,
incorporando aquellas que las y los participantes consideraron faltantes y
concluyendo con la priorizacién de tres causas por mesa. En el segundo, se
construyeron propuestas de solucion directamente vinculadas con cada causa
priorizaday, tras su contraste colectivo, se eligieron tres propuestas para su pase

ala ruta de implementacion.

De esta forma, la mecanica paso a paso desarrollada en las mesas consistio en:

Identificacion 1. Larevision del listado* de causas que ocasionan o intensifican el
de causas congestionamiento vial en Lopez Mateos.

2. Laidentificaciony adicion de causas faltantes al listado a
propuesta de los participantes.

3. La priorizacion de las tres causas consideradas como las mas
importantes.

Construccionde 4. Laconstruccion de propuestas de solucion por causa (de las
soluciones tres priorizadas).

5. Definicion de tres propuestas de solucion por causa, por mesa.

6. Eleccion de tres propuestas de solucion.

3 Fuente: Didlogo por la Movilidad Sustentable de Lopez Mateos https://dialogoslopezmateos.jalisco.gob.mx/

4 Integrado por la institucion a cargo de la mesa
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Con esta dindmica, el resultado de la discusion se dio a través de la co-creacién
de propuestas de solucion que atienden a las causas (priorizadas) y que forman

parte del problema en el corredor.

Adicionalmente, se implementaron ajustes razonables (lenguaje claro, moderacion
inclusiva, turnos de uso de la palabra). En la mesa de niflas y nifos se utilizaron
dinamicas ludicas y materiales adaptados.
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Planeacion

y / articipacion Ciudadana
EVALUACION Y SEGUIMIENTO Q?’/ porpnen

DE LOS DIALOGOS POR
LA MOVILIDAD AV. LOPEZ MATEOS.

La primera de las cinco mesas se llevd a cabo el 22 de septiembre del 2025 en las
instalacionesdel Patiodelos Naranjosdel Palacio de Gobierno. Participaron 25 personas
—liderazgosvecinales del surde laciudad (especialmente de Zapopan y Tlajomulcode
Zuniga), academia, camaras empresariales, sociedad civil y transportistas—.

El propdsito fue dar cuenta de las intervenciones institucionales realizadas a partir
de los Dialogos por la Movilidad Sustentable 2023, retomar las estrategias derivadas
de ese ejercicioy presentar avances para vincularlos con la problematica actual del
corredor. En la sesion se enfatizd trabajar con base en instrumentos metropolitanos
vigentes, como el Programa Integral de Movilidad Urbana Sustentable (PIMUS) y el
Plan de Ordenamiento Territorial Metropolitano (POTmet),y se acordo que la Mesa
2 (Ordenamiento Territorial) —coordinada por el Instituto de Planeacion y Gestion
del Desarrollodel Area Metropolitanade Guadalajara (IMEPLAN)- profundizariaen
usos de suelo, densidades, reservas urbanasy zonas de transferencia modal, con la
mira en traducir el didlogo técnico-ciudadano en decisiones informadas y acciones

coordinadas en distintos horizontes.

Para ampliar la participacion, la Secretaria de Planeacion y Participacion
Ciudadana (SPPC) habilité un cuestionario digital del 22 al 26 de septiembre de
2025, mediante el cual serecibieron 1,288 participacionesy propuestas ciudadanas.




imeplan.
ORDENAMIENTO TERRITORIAL. it g Paecin oo Dt

OEL AREA METROPOLITANA DE GUADALAJARA

La segunda mesa se celebro el 2 de octubre en el Patio de los Naranjos, a cargo
del IMEPLAN, con la participacion de 36 personas -vecinas y vecinos, colectivos,
especialistas y autoridades-; se priorizaron tres causas asociadas al colapso
cotidiano de la via:

> Falta de una vision metropolitana integral;

» Insuficiente conectividad para el transito local —incluido el poco usode rutas
alternasy del transporte publico—;y

» Ausencia de planeacion urbana que desincentivara el uso del automovil.

A partir de ello se delinearon soluciones practicas que conectan directo con el
tema de la mesa: priorizar un sistema de transporte publico masivo y confiable
sobre el eje, con integracion a rutas alimentadoras y ciclovias seguras; mejorar
la conectividad local con “puentes y puertas” de barrio —mayor permeabilidad
entre fraccionamientos, pasos a desnivel o tuneles selectivosy una red vial fina que
evitara rodeos—;y alinear reglas entre municipios para ordenar nuevos desarrollos
(usos de suelo, densidades y mixtura), conteniendo la apertura de frentes que
recargan a Lopez Mateosy encauzando la carga por libramientos con seializacién

anticipada.

De la misma manera que en la mesa anterior, la SPPC habilitd un formulario QR del
2 al 6 de octubre de 2025, que recibio 1,050 participaciones.
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“[C/ SITEUR

Sistema de Tren Eléctrico Urbano

MOVILIDAD Y TRANSPORTE.

El 13 de octubre, bajo la coordinacion del Sistema de Tren Eléctrico Urbano
(SITEUR) y en el Patio de los Naranjos, se desarrollé la mesa con 60 participantes
de organizaciones civiles, academia, colectivos, rutas de transporte, camaras,

colegiosy vecindad.

Con base en los insumos técnicos presentados y la experiencia cotidiana de
quienestransitan el corredor, se reconocio al Corredor Lopez Mateos (27 km) como
un punto critico metropolitano, caracterizado por su saturaciéon (aprox. 150,000
vehiculos/dia), baja velocidad comercial (12 km/h) y desafios de percepcién del
transporte publico sefalados por las autoridades.

A partir de ese encuadre comun, el didlogo técnico-ciudadano construyé una

vision compartiday priorizo tres lineas de accion:

> Integracion multimodal del sistema de transporte publico con tarifa social;
> Disefoeimplementacion de una “calle completa” en el corredor;y

> Ruta de transporte masivo con conexién a la red metropolitana y carril
exclusivo, acomparnada de desarrollo urbano orientado a la accesibilidad

y la equidad.

Para ampliar la participacion, la SPPC mantuvo activo un formulario digital del 13
al17 de octubre de 2025, que recibid 1,071 contribuciones.
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TRANSPORTE DE CARGA. NP / Transporte

La cuarta mesa, coordinada por la Secretaria de Transporte, se realizé el 20
de octubre de 2025 en el Instituto Tecnolégico y de Estudios Superiores de
Occidente (ITESO), con 68 participantes de academia, vecindad, cdmaras
empresariales, colectivos y autoridades estatales y municipales. A partir de los
insumos presentados por los distintos sectores, se estimé—-con diferencia entre
fuentes—que el transporte de carga representa entre 5% y10% del flujo diarioen el
corredor; aungue su proporcion no sea mayoritaria, se reconocié que su incidencia
operativa puede ser significativa en horas pico y en puntos criticos (maniobras,
accesosycruces).

Durante la discusion se identificaron tres causas principales vinculadas a la
relacion carga-saturacion:

> Ausencia de un plan logistico integral con continuidad institucional y
presupuestal (que trascienda administraciones);

» Insuficiente gestion operativa (ventanas horarias, control de accesos,
sefalizacion y supervisiéon) homogénea entre municipios;y

» Infraestructura limitada para vehiculos pesados (paraderos, bahias de
esperay conectividad hacia/desde libramientos).

Con esa base, las y los participantes co-disefiaron un conjunto de propuestas:
establecer un esquema sistémicoy multi-escalar (region-metropoli-local) parala
logistica de carga; definiry supervisar ventanas horarias y, donde proceda, zonas
de exclusion ode circulaciéon condicionada por tramo; habilitar paraderos seguros
y puntos de consolidacion de mercancias; fortalecer el uso del Macrolibramiento
cuando existan condiciones de seguridad, sefalizacion y servicios suficientes;
y avanzar en la coordinacién con el Gobierno de México para la plataforma
logistica/puerto seco en Acatlan de Juarez, a fin de despresurizar los accesos al
AMG.

El intercambio subrayo la necesidad de operacion basada en datos (aforos,
horarios, tipos de unidad y patrones de viaje), homologacion normativa
intermunicipal y comunicacion con el sector transportista para asegurar
cumplimiento y certidumbre. Se planted, ademas, que las medidas operativas se
articulen con acciones de seguridad vial en accesosy cruces, y con mecanismos
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de verificacion que permitan evaluar resultados y ajustar la operacion de manera
progresiva. Para ampliar la participacion, se mantuvieron canales digitales del 20

al 24 de octubre, que registraron 531 aportaciones ciudadanas.

Infraestructura
y Obra Publica

INFRAESTRUCTURA. \Q?”

La ultima mesa, coordinada por la Secretaria de Infraestructura y Obra Publica
(SIOP), secelebroel 27 de octubre de 2025 en el Patio de los Naranjos del Palaciode
Gobierno, con 67 participantes provenientes de vecindad, cdmaras empresariales,
colectivos ciudadanos, academiay autoridades estatalesy municipales. El objetivo
fue revisar las obras en curso y previstas en el corredor y proponer mejoras o
proyectos estratégicos que contribuyeran a descongestionar lavialidad, con base
en criterios de seguridad vial, operacion y coherencia metropolitana.

Durante el didlogo se priorizaron tres causas:

> Déficit de infraestructura peatonal y de intermodalidad (banquetas
continuas, accesibilidad universal, cruces seguros a nivel e integracion con
modos);

> Insuficiente interconectividad local que obliga rodeosyconcentra flujosen
la misma avenida;y

> Predominio de infraestructura orientada al vehiculo particular, que limita
la eficiencia del transporte publicoy la movilidad activa.

A partir de esta priorizacion, las y los participantes co-disefiaron un paquete
de soluciones transversales: transformar el corredor en una “calle completa”,




obedeciendo la piramide de movilidad; construiry rehabilitar cruces peatonales
seguros e iluminados; habilitar paraderos con condiciones de seguridad y
confort; establecer carriles exclusivos para transporte publico en tramos
factibles y optimizar intersecciones para elevar su desempefio; mejorar la red
vial fina para conectar barrios y equipamientos sin recargar el eje; impulsar el
transporte escolar con horarios escalonados; e incorporar un sistema inteligente
de gestion del transito (control centralizado, priorizacién semaféricay monitoreo).

En complemento, se subrayo la necesidad de sincronizar obra y comunicacion
publica para mitigar afectaciones temporales y mantener informada a la
ciudadania. Para ampliar la participacion, se habilitd un formulario digital del 27
al 31 de octubre de 2025, que recibio 761 contribuciones, mismas que se integran

a la sistematizaciony a la priorizacion de intervenciones.

CABILDO Y GABINETE INFANTIL Zapopany
DEL MUNICIPIO DE ZAPOPAN

Como parte del enfoque de participacion inclusiva, se llevd a cabo una sesion
especifica con el Cabildo y Gabinete Infantil del Municipio de Zapopan, en la
que participaron 39 niftas y nifos. En esta mesa se recogieron propuestas
orientadas a mejorar la seguridad vial, la movilidad y el entorno urbanoen el area
de influencia del corredor. Entre los planteamientos méas recurrentes destacaron:
sincronizacion y reparacion de semaforos, mejor iluminacion —incluidos
puentes—, rehabilitacion de banquetas y drenaje, paradas y transporte publico
mas comodos y confiables, asi como cruces seguros y carriles exclusivos para
bicicletasy para el transporte publico.
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También se mencionaron mas arbolesy areas verdes, mayor presencia de agentes
viales y respeto a las reglas (incluida la atencién a conductores que usan el
celular), ademas de fomentar el transporte escolar y el uso compartido del

automovil.

En cuanto a soluciones de mediano y largo plazo, las ninas y los ninos imaginaron
alternativas como linea de tren (superficial o subterranea), teleférico con energia
solar y rutas alternas que ayuden a despresurizar el corredor.
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Mesas presenciales

La participacion en las mesas presenciales fue plural y representativa de distintos
sectores sociales. En conjunto, lasy los lideres vecinales y habitantes del corredor
registraron la mayor implicacion, particularmente en las sesiones de Evaluaciény
Seguimiento, Ordenamiento Territorial, Movilidad y Transporte y Transporte de
Carga, donde concentraron en promedio 24% de |a asistencia.

Por su parte, los colectivos ciudadanos, las camaras y asociaciones empre-
sariales y la academia aportaron cada uno el 11% de las y los asistentes.

PARTICIPACION POR SECTORES
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Participacion digital general

Con el objetivo de ampliar la participacion en cada uno de los didlogos tematicos,
se habilité un formulario en linea por mesa. Cada instrumento incluyd preguntas
especificas acordes al tema y dos preguntas transversales.

En la primera pregunta transversal “;Cual es tu relacion con el corredor Lopez
Mateos?”, el 33.0% de las personas se identifico como vecina de |la zona; el 24.4%,
como usuariodiario de automévil; y el 19.5%, como usuario de transporte publico.
Estos resultados indican que una parte sustantiva de las aportaciones provino de
personas que experimentan el corredor en su vida cotidiana.




RELACION DE LOS PARTICIPANTES CON EL CORREDOR LOPEZ MATEOS
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La segunda pregunta transversal en todos los cuestionarios —“¢Participaste
en los Didlogos por la Movilidad Sustentable de Lopez Mateos en 2023?”- tuvo
por objetivo identificar si este nuevo ejercicio amplio la discusién publica hacia
nuevas personas. Los resultados indican que 74.6% de las y los participantes no
habia participado en 2023, lo que sugiere una renovacion y ampliacion de la base
de participacion respecto del proceso anterior.
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DESAGREGADO DE LAS RESPUESTAS DE LOS PARTICIPANTES RESPECTO
A LA PREGUNTA ;PARTICIPASTE EN LOS “DIALOGOS POR LA MOVILIDAD
SUSTENTABLE DE LOPEZ MATEOS EN 2023”?
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De las 965 respuestas del formulario en linea, 87% correspondid a personas
habitantes de Tlajomulco de Zuiiga y 13% a Zapopan. El instrumento consté de
cinco preguntas orientadas a identificar la situacién actual de quienes usan o viven
en el entorno del corredory a recoger propuestas de mejora a distintos horizontes.

Para conocer como experimentan el congestionamiento en la zona sur, se pregunto:
“:Como impacta la situaciéon actual del Corredor Lopez Mateos en tu vida diaria
o en la de tu comunidad?”. La categoria con mayor numero de menciones fue
Afectacion al bienestar personal y social, que agrupa referencias a pérdida de
tiempo por traslados prolongados, estrés/agotamiento, menor calidad de vida
(menos tiempo familiar y de ocio) y dificultades de acceso a servicios.

Vinculado a lo anterior, se solicitaron acciones inmediatas para mitigar efectos
sociales, econdmicosy ambientales. La respuesta mas mencionada fue el conjunto
de medidas de gestion y restriccion del trafico, dentro de las cuales las
personas propusieron, entre otras: restriccion de trafico pesado, optimizacion
semafodrica y control vial, mayor vigilancia y ordenamiento, promociéon/

sefalizacion de vias alternas, ampliacion de carriles y salidas de desahogo,




carril exclusivoy mejora del servicio de transporte publico, asi como fomento

de la movilidad activa.

En una segunda pregunta prospectiva, “Pensando en el Corredor Lopez Mateos
a cinco y diez afos, ;qué cambios te gustaria ver y con quién deberiamos
trabajarlos?”, las propuestas se concentraron en dos grandes lineas: soluciones
estructurales de movilidad (la mas mencionada) y desarrollo urbano y
sostenibilidad. La primera incluye implementaciéon de tren ligero/metro y vias
alternas/libramientos; la segunda integra redensificacion y descentralizacion,
contencién del crecimiento horizontal e infraestructura no motorizada con

enfoque ambiental.

(13

Finalmente, ante la pregunta “¢Como podrian financiarse los cambios
propuestos para hacerlos realidad?”, |a alternativa con mas menciones fue
impuestos y contribuciones ciudadanas (por ejemplo, predial, tenencia,
refrendo, verificacion y multas). La segunda fue la reasignacion del presupuesto

publico.

EEERMESA 1:
EVALUACION Y SEGUIMIENTO DE LOS DIALOGOS
POR LA MOVILIDAD AV. LOPEZ MATEOS.

El cuestionario digital para participacién remota consté de cinco preguntas y
recibi6 1,288 respuestas. El instrumento permitié identificar silas personas habian
participado previamente en los Diglogos por la Movilidad Sustentable de Lopez
Mateos 2022-2023, asi como su uso o relaciéon con el corredor. Asimismo, recabd
opiniones sobre causas principales de la saturacion vial y habilitd un campo
abierto para proponer acciones prioritarias y viables a corto plazo contra el

congestionamiento.

En la pregunta “¢Cual es tu relacion con el corredor Lopez Mateos?”, alrededor
de 40% de las personas se identifico como vecina de la zona, lo que subraya la
relevancia de su perspectiva en el proceso. Entre los grupos con mayor presencia,
25.39% se reportdé como usuario diario en automoévil, 13.35% como usuario
frecuente en automovil, y 12.58% como usuario de transporte publico en el
corredor. En conjunto, estos cuatro perfiles representan cercade 91% de lasy los
participantes del cuestionario.
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RELACION (TIPO DE USO) CON EL CORREDOR LOPEZ MATEOS
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Unavezidentificados los perfilesdelasy los participantes, en la pregunta “¢Cuales
son las causas principales de saturacion vial que observas hoy?” las menciones
se concentraron en cinco rubros. La causa con mayor numero de referencias fue
“transporte publico insuficiente o ineficiente” con 769 menciones (259.7% de
quienes respondieron); le siguieron los “nuevos desarrollos inmobiliarios” con 687
(=53.3%); “obras o accidentes sin gestion de trafico” con 661 (=51.3%); “falta de
carriles laterales o vias alternas” con 582 (=45.2%); y “accesos, retornos y giros
que interrumpen el flujo” con 443 (=34.4%).

Transporte publico insuficiente o ineficiente
Nuevos desarrollos inmobiliarios

Obras o accidentes sin gestion de trafico

Falta de carriles laterales o vias alternas
Accesos, retornosy giros que interrumpen el flujo




En el espacio abierto —“Describe una accién prioritaria y viable a corto
plazo para atender la saturacion vial en el Corredor Lopez Mateos”- las
respuestas se agruparon por temas. La primera linea de propuestas se centro
en transporte publico masivo suficiente, con carril exclusivo e integracion de
rutas alimentadoras en fraccionamientos (962 menciones). En segundo lugar,
se ubicaron medidas operativas vinculadas al transporte de carga —no circular
en horas pico- y al refuerzo de personal de vialidad en el tramo Plazas Outlet-
Las Aguilas (357 menciones). La tercera propuesta con mas referencias fue la
implementaciéon de transporte publico masivo tipo tren ligero (277 menciones).
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EEEBMESA 2:
ORDENAMIENTO TERRITORIAL

El formulario en linea habilitado para esta mesa consté de siete preguntas y
recibid 1,050 respuestas. Al igual que en el instrumento previo, permitio identificar
si las personas habian participado en los Dialogos por la Movilidad Sustentable de
Lopez Mateos 2022-2023 y su relacion/uso del corredor. En cuanto a los reactivos
especificos, el cuestionario recabd percepciones sobre el crecimiento urbano y su
impactoen laviday movilidad de las personas. En este sentido, 95.9% de las respuestas
indico que la expansién en la zona sur del Area Metropolitana de Guadalajara (AMG)
ha sido desordenada. Ante la pregunta “;Qué factor ha fomentado la expansiéon en
la zona sur del AMG?”, 59.0% sefiald como principal elemento la falta de planeacion
urbana actualizada y acorde con las necesidades actuales.
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FACTORES QUE HA FOMENTADO LA EXPANSION EN LA ZONA SUR DEL AMG
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Las respuestas guardan coherencia con las circunstancias que las personas
reportan vivir actualmente. Ante la pregunta “;Cual es el principal impacto de
la expansién urbana sobre la movilidad y el acceso a servicios?”, 57.9% seiald
mayores tiempos de traslado como la afectacidén predominante. Dado que esta
situacion tiene efectos cotidianos visibles en el sur de la ciudad, se consulto
ademas: “;Qué costo social, econémico o ambiental genera el modelo actual de
crecimientourbanoenlazonasur?”. Lasopinionessedistribuyeron principalmente
en tres rubros: 29.2% se oriento al incremento de los gastos en transporte; 22.3%
al aislamiento social que enfrentan las personas;y la tercera opcion mas elegida
fue la desigualdad en el acceso a servicios basicos.
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En la pregunta abierta “;Cémo imaginas un modelo de crecimiento urbano en la
zona sur que equilibre desarrollo econémico, acceso a vivienda y sostenibilidad
de la movilidad en los préximos 15 afnos?”, 39.0% de las respuestas planted una
expansion controlada y de baja densidad, acompariada de mejoras en la red vial




y soluciones de gestion inteligente. La segunda linea mas mencionada (23.7%) se
vinculo con la revitalizacion de zonas existentes y la creacion de centralidades
urbanas —espacios multifuncionales y relativamente autosuficientes distribuidos
en distintos puntos de la ciudad para balancear equipamientos, empleoyvivienda
y reducir costos de desplazamiento—, junto con ciclovias y peatonalizacion.

EEEBMESA 3:
MOVILIDAD Y TRANSPORTE

El cuestionario en linea de esta mesa obtuvo 1,071 respuestas. Al igual que en
ejercicios previos, permitié identificar si las personas habian participado en los
Diaglogos por la Movilidad Sustentable de Lopez Mateos 2022-2023 y su relacion/
uso del corredor. Ademas, incluyd cinco preguntas especificas sobre uso del
transporte publico en el tramo sur, gasto asociado, tiempos de traslado y
movilidad activa; en suma, el formulario consto de siete preguntas.

La primera pregunta especifica indagd qué rutas de transporte publico utilizan
lasy los participantes. 42.50% respondio no utilizar ninguna ruta, 16.40% declard
usar la Alimentadora 4 de Mi Macro, y14.50% la Complementaria C-130; estas tres
categorias concentraron 73.40% de las respuestas.
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En la pregunta sobre el gasto promedio diario asociado al uso del transporte
publico, 31.0% de las respuestas reportd gasto nulo (cero pesos) —lo que sugiere un
uso predominante del automovil u otros modos no tarifados—, mientras que 24.1%
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indico un gasto entre $20 y $40 pesos diarios. Respecto del tiempo promedio de
traslado en transporte publico, 61.2% sefalé entre1y 2 horas o mas al dia.

En cuanto a movilidad activa, 49.5% de las personas indico caminar como opcién
utilizada, en contraste con 2.0% que reportd uso de scooter.
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Otro
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Finalmente, 77.3% de las y los participantes indicé que si utilizaria un sistema de
transporte masivo en el Corredor Lopez Mateos en caso de estar disponible. Este
resultado es relevante, pues sugiere disposicion al cambio modal por parte de
un segmento amplio de la poblacion —es decir, dejar el automovil para realizar
traslados en transporte publico cuando la alternativa sea confiable y eficiente.

EERMESA 4:
TRANSPORTE DE CARGA

Elinstrumento enlinea de la mesa de Transporte de carga constd de seis preguntas
(cuatro especificas) y obtuvo 531 respuestas. Al igual que en las mesas previas,
permiti¢ identificar si las personas habian participado en los Diglogos por la
Movilidad Sustentable de Lopez Mateos 2022-2023y su relacién/uso del corredor.

Respecto de los reactivos especificos, 38.2% consideré muy necesario que el
transporte de carga transite a diario por el Area Metropolitana de Guadalajara;
36.0% lo califico como poco necesario y 25.8% como nada necesario. En




contraste, 84.9% opind que las restricciones actuales al transporte de carga no
son adecuadas. De manera consistente, 88.5% se declaré muy de acuerdo con
establecerincentivos para que los camiones de carga pesada utilicen con mayor

frecuencia el Macrolibramiento.
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Ante la pregunta “;Qué tanto influye el transporte de carga en el trafico del Area
Metropolitana de Guadalajara, considerando la proporcién entre unidades de
carga y vehiculos privados?”, 74.6% de las personas indicé que la influencia es
mucha, mientras que 3.2% la considero casi nula. Estos resultados sugieren una
percepcion ciudadanade alta incidencia del transporte de carga en la congestién

metropolitana.

EEEBMESA 5:
INFRAESTRUCTURA

Elinstrumento de participacion de la Ultima mesa tematica obtuvo 778 respuestas
y consté de cinco preguntas: tres especificas del tema y dos transversales para
identificar si las personas habian participado en los Dialogos por la Movilidad
Sustentable de Lopez Mateos 2022-2023 y su relacion/uso del corredor.

En la primera pregunta especifica —-“;Qué tipo de obras o mejoras en
infraestructura consideras mas urgentes en lazonadel corredor Lopez Mateos?”—
34.45% de las respuestas sefald las obras de drenaje pluvial como la prioridad

principal, mientras que la opcidon con menor seleccion fue alumbrado con 3.86%.
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OBRAS O MEJORAS EN INFRAESTRUCTURA QUE LOS PARTICIPANTES
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Ante la pregunta “;Quétipode infraestructuradeberia priorizarse antes de nuevas
obras viales?”, 63.5% de las respuestas eligié transporte publico, seguido de
drenaje pluvial con 17.2%. En un reactivo abierto relacionado —“En una frase, ;qué
proyecto de infraestructura quisieras ver realizado en tu zona en los proximos
anos?”- 50.51% de las participaciones mencionod la priorizacion de transporte
publico masivo (p. ej., tren ligero, BRT, mejoras sustantivas al transporte publico).
En conjunto, ambos resultados confirman que, para la ciudadania consultada, la
primera necesidad de infraestructura es el transporte publico, seguida por el
equipamiento de drenaje pluvial.




CONCLUSIONES

El proceso de didlogo y participacion ciudadana desarrollado entre septiembre y
octubrede 2025 confirma que la problematica del Corredor Lopez Mateos tiene un
caracter estructural y demanda un enfoque metropolitano e integral. A partir del
trabajo en cinco mesas tematicas y de |la participacion digital complementaria,
se observo un consenso social y técnico en torno a reducir la dependencia del
automovil y fortalecer el transporte publico como eje de solucion.

En materia de movilidad, la demanda principal se orient¢ a implementar un
sistema de transporte publico multimodal y masivo (p. ej., Tren Ligero o BRT), con
carriles exclusivos y condiciones de confiabilidad y accesibilidad que lo vuelvan
una alternativa efectiva para la poblacion. De forma complementaria, se priorizd
la gestion inteligente del transito, la mejora de intersecciones y la conectividad
local mediante una red vial fina que evite rodeos y distribuya mejor los flujos.

Respecto al transporte de carga, si bien su proporcion del volumen total estimado
es menor (=5-10%), la percepcion de su incidencia en momentos y puntos
criticos es alta. En este rubro, la ciudadania y los actores participantes sefalaron
la conveniencia de fortalecer el uso del Macrolibramiento mediante incentivos
que consideren costos y condiciones de seguridad, asi como de establecer un
plan logistico intermunicipal que regule ventanas horarias, puntos de maniobra
y accesos en horas pico, con homologacion operativa entre municipios.

En el ordenamiento territorial, se identificd que la expansion urbana desordenada
en la zona sur contribuye al colapso del corredor. Las propuestas convergieron en
alinear los planes de desarrollo urbano de Zapopan y Tlajomulco, controlar la
densificacion donde la capacidad vial y de transporte es limitada, evitar nuevos
frentes que recarguen la aveniday promover centralidades urbanas que acerquen
equipamientos, empleoy vivienda para reducir distancias de viaje.

Sobre infraestructura y espacio publico, se planted que la solucidon no debe
centrarse exclusivamente en obras viales para el automavil, sino en transformar
el corredor en “calle completa” conforme a la piramide de movilidad: banquetas
continuas y accesibles, cruces seguros e iluminados, infraestructura para
movilidad activa (ciclovias y entornos escolares seguros) y paraderos dignos.
De manera transversal, se considero prioritaria la ejecucion de obras de drenaje
pluvial en tramos criticos para mitigar inundaciones que paralizan la operacién
del corredor.
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En cuanto a participacion social, el ejercicio mostro ampliacién de la base
ciudadana: 74.6% de quienes respondieron en linea no habia participado en los
didlogos de 2022-2023, lo que renueva y legitima el conjunto de propuestas al
incorporar nuevas voces y experiencias de uso cotidiano del corredor.

En sintesis, la atenciéon al Corredor Lopez Mateos no se resuelve con una sola obra.
Se requiere una estrategia combinada que integre:

> Transporte publico masivoy multimodal con carriles exclusivosy mejora de
confiabilidad.

» Gestion inteligente del transito e intersecciones seguras.

» Conectividad local mediante red vial fina y distribucién de flujos.

> Controldelcrecimientourbanoycentralidadesqueacerquenoportunidades.
> Logisticadecargaconincentivos al Macrolibramientoyreglas homologadas.

> Obras criticas de drenaje pluvial y calles completas para movilidad segura
y sustentable.




ANEXO DE
RESULTADOS.
MESA TECNICA
Y CIUDADANA
DEL CORREDOR
LOPEZ MATEOS




Participantes en las mesas presenciales

Entotal 364 adultos y 39 niflas y niflos participaron en los didlogos de las mesas. La
participacion se desagrega de la siguientes forma:

> Mesa técnica y ciudadana del corredor Lopez Mateos (Dialogo con el
Gobernador) -108 personas.

» Mesal. Evaluaciony Seguimiento de los Dialogos por la Movilidad Sustentable
Lopez Mateos - 25 personas.

> Mesa 2. Ordenamiento Territorial - 36 personas.

> Mesa 3. Movilidad y Transporte- 60 personas.

> Mesa 4. Transporte de carga - 68 personas.

> Mesa 5. Infraestructura - 67 personas.

> Mesa con Cabildo y Gabinete Infantil del Municipio de Zapopan - 39 nifas y

ninos.

Participacion de los colectivos por mesa

Un total de 11 colectivos participaron en las distintas mesas de trabajo.

. Mesa
lectiv S .
Colectivos inicial®
si si si

Asociacion Nacional de Estudiantes

de Disefio Urbano, Urbanismoy
Planeacion Guadalajara (ANEDUP)

Bicicleta Blanca si si
Colectivo Caminatorio si si si si si
Colectivo Ecologista de Jalisco si si si si
Colectivo Pasos Blancos si si si si
Fundacion Guadalajara 500 si si si si si
Liga Peatonal A.C. si si si
Observatorio Ciudadano de Movilidad si si si si si si
y de Transporte Publico del Estado de

Jalisco

The Bloomberg Philanthropies si

Initiative for Global Road Safety

5 Mesa técnica y ciudadana del corredor Lopez Mateos (Didlogo con el Gobernador)




Mesa | Mesa | Mesa | Mesa | Mesa | Mesa

BT inicial® 1 2 3 4 5
Red Ciudad Posible si
Colectivo Union de Colonias de Puerta si
del Sur

Participacion de los vecinos

Un total 118 vecinos participaron en las mesas, a continuacion se presenta la
informacion desagregada:

Mesa
Vecinos inicial® Mesa 4

Tlajomulco de Zuniga

Zapopan 26 3 5 3 4 3
San Pedro Tlaguepaque 4 - - - - _
Personas identificadas como 4 - - 5 5 S

ciudadanos

RESULTADOS DESGLOSADOS POR MESA TEMATICA
(PROPUESTAS PRESENCIALES)

Mesa 1. Evaluacion y Seguimiento de los Dialogos por la
Movilidad Sustentable Lopez Mateos.

SINTESIS DE PARTICIPACIONES CIUDADANAS

Mantenimiento peatonal y mejor sefalizacion. Corto

Ajustes operativos (contraflujo, control en puntos criticos, protocolode  Corto
emergencias);

Reordenar la carga fuera del corredor. Corto
Fomentar transporte escolar y carpooling. Corto
6 Mesa técnica y ciudadana del corredor Lopez Mateos (Didlogo con el Gobernador)

INFORME CORREDOR LOPEZ MATEOS



SINTESIS DE PARTICIPACIONES CIUDADANAS

Avanzar en instrumentos metropolitanos (plan de logistica y Mediano
ordenamiento).

También se menciono evaluar tren como alternativa de alta capacidad;  Corto
la propuesta de segundo piso No tuvo respaldo amplio.

Mesa 2. Ordenamiento Territorial.

PROPUESTAS DE SOLUCION

Blindar los instrumentos de planeacion y acompanarlos con Corto
instrumentos de evaluacion y financiamiento.

Desarrollo orientado al transporte. Mediano

Permeabilidad y conectividad local multimodal. Mediano

Mesa 3. Movilidad y Transporte.

Integracion de un sistema de transporte publico multimodal con Corto
una tarifa social justa.

Creacion de una ruta de transporte masivo con conexion a la red Corto
metropolitana y un carril exclusivo.

Diseflo e implementacion de una “Calle Completa” en el corredor. Mediano

Desarrollo urbano orientado a la equidad y accesibilidad. Largo

Mesa 4. Transporte de carga.

Establecimiento de paraderos seguros. Corto

Asignacion y vigilancia de carriles adecuados para uso de Corto
transporte (carga, publico).




PROPUESTAS DE SOLUCION

Plan sistéemico y multi-escalar (Region-Metropolis-Local). Mediano

Mas infraestructura de videovigilancia para obtencion de datos Mediano
viales en tiempo real.

Rehabilitacion y ampliacion del Circuito Metropolitano. Mediano

Mesa 5. Infraestructura.

PROPUESTAS DE SOLUCION

Construir infraestructura integral para la movilidad urbana sustentable. Mediano

Transformar a calle completa, que obedezca a la piramide de movilidad Mediano
con cruces peatonales seguros e iluminados; y con transporte
escolar con horarios escalonados motivando compartir viajes.

Cambiar la prioridad (vocacion) de Lopez Mateos que conecte con Largo
retornosy pasos seguros.

Carriles exclusivos para transporte publico priorizando la movilidad Corto
activa.
Sistema inteligente para trafico que incluya transporte publicoy privado. Mediano

Mesa con CabildoyGabinete Infantil del Municipiode Zapopan

Total de asistentes: 39 ninasy ninos

PROPUESTAS DE SOLUCION

Sincronizacion y reparacion de semaforos.

[luminacion en puentes.

Camiones mas largos para contaminar menos.

Rehabilitacion de banquetas, drenaje, iluminacion, transporte publico y reparacion de
bachesy socavones.

Linea de tren subterraneay segundo piso.

Mas murales culturales en el camino.

Carriles exclusivos para bicicletas y transporte publico.

Mas arboles y areas verdes.
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Total de asistentes: 39 nifasy ninos

PROPUESTAS DE SOLUCION

Mas agentes viales y respeto a la ley para evitar el uso de celulares.

Uso de transporte escolar gratuito.

Implementacion de carros compartidos entre personas.

Mas camaras para fotomultas a los que no respeten las reglas.

Trabajar en casa.

Tren ligeroy camiones con aire.

Teleférico con energia alimentado por paneles solares.

Mas calles como rutas alternas.

DESGLOSE DE LAS PARTICIPACIONES EN LINEA

Participaciones en linea (por mesa)

Las participaciones electronicas registradas en las mesas suman un total de 5,683
mismas que se recibieron como se detalla a continuacion:

> Mesa técnica y ciudadana del corredor Lopez Mateos (Dialogo con el
Gobernador) - 965 respuestas

> Mesal. Evaluaciony Seguimiento de los Dialogos por la Movilidad Sustentable
Lopez Mateos - 1,288 respuestas

> Mesa 2. Ordenamiento Territorial - 1,050 respuestas
> Mesa 3. Movilidad y Transporte - 1,071 respuestas
> Mesa 4. Transporte de carga - 531 respuestas

> Mesa 5. Infraestructura - 778 respuestas

Respuestas a las preguntascomunes de las mesas tematicas

RELACION DE LOS PARTICIPANTES CON EL CORREDOR LOPEZ MATEOS

_M@MM

Comercio/servicio en el corredor

Otro 29 14 12 0 3




1 23 1 23

Peaton/ciclista 0

Transportista/carga 0 2 9 10 4
Usuario de transporte publico 162 149 357 16 235
Usuario diario (auto) 327 316 211 19 178
Usuario frecuente (auto) 172 126 139 33 15
Usuario ocasional (auto) 89 89 91 14 69
Vecino(a) de la zona 509 340 227 336 149

PARTICIPANTES EN LOS “QIALOGOS POR LA MOVILIDAD SUSTENTABLE DE
LOPEZ MATEOS EN 2023”

| Mesat Mesa2 Mesa3 Mesas Mesas
No Q45 802 783 394 594

Si 343 248 288 137 184
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RESULTADOS DE LAS PARTICIPACIONES DIGITALES
POR MESA TEMATICA

Mesa de Dialogo con el Gobernador del Estado’

Pregunta. Desde tu experiencia, ;coOmo impacta la situacion actual del Corredor
Lopez Mateos en tu vida diaria o en la de tu comunidad?
7 El porcentaje presentado en la columna se calculd sobre la representacion del total de menciones en relacion al total de

participaciones totales del cuestionario (965), derivado de que al tratarse de una pregunta abierta, una sola respuesta contiene
mas de una propuesta o accion.
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Propuesta Preprosontan
Afectacion al bienestar personal y social 100% 965
Riesgo, seguridad y estado vial 23.41% 226
Impacto econdmico directo 10.88% 105
Contaminacion ambiental y ruido 10.98% 106

Pregunta. ;Qué acciones inmediatas consideras necesarias para atender las
problematicas actuales y reducir sus consecuencias sociales, econdmicas o
ambientales?

Porcentaje que
M

Gestion y restriccion del trafico 6818%

Mejora de infraestructura vial y obras 31.08% 300
Fomento al transporte publico 29.53% 285
Medidas no motorizadas y otros 4.66% 45

Pregunta. Pensandoen el Corredor Lopez Mateos a cincoy diez afos, ;qué cambios
te gustaria ver, con quién deberiamos trabajarlos?

Porcentaje que
m

Solucion estructural de movilidad 77.20%

Desarrollo urbano y sostenibilidad 31.39% 303

Pregunta. Enrelacion alarespuesta anterior dinos ;como podrian financiarse esos
cambios para hacerlos realidad?

Porcentaje que
m

Impuestos y contribuciones ciudadanas 151% 1460
Reasignacion del presupuesto publico existente 108% 1050
Gestion de recursos entre niveles de gobierno 101% 980




Porcentaje que | Menciones

L representan
Inversion privada / APP 54% 520
Aportaciones de desarrolladores y beneficiarios 37% 360
Cuotas de usoy peajes 28% 270

Mesa 1. Evaluacion y Seguimiento de los Dialogos por la
Movilidad Sustentable Lopez Mateos

Pregunta. ;Cualesson las causas principales de saturacion vial que observas hoy ?

Porcentaje que
representan®

Transporte publico insuficiente o ineficiente 59.70%

Nuevos desarrollos inmobiliarios 53.34% 687
Obras o accidentes sin gestion de trafico 51.32% 661
Falta de laterales o vias alternas 4519% 582
Accesos, retornos y giros que interrumpen el flujo 34.39% 443
Infraestructura peatonal/ciclista insuficiente 23.60% 304
Semaforos desincronizados 22.59% 291
Carga y descarga en horas pico 22.36% 288
Estacionamiento o uso indebido de carriles 14.75% 190
Paradas sin bahias de ascenso y descenso en carril 11.80% 152

Pregunta. Describe una accidn prioritaria y viable a corto plazo para atender la
saturacion vial en el Corredor Lépez Mateos.

Porcentaje que

Propuesta Menciones

representan’

Transporte publico masivo suficiente con carril exclu- 74.69% 962
sivo y transporte alimentador en fraccionamientos

8 El porcentaje presentado en la columna se calculd sobre la representacion del total de menciones en relacién al total de
participaciones totales del cuestionario (1,288), derivado de que al tratarse de una pregunta abierta, una sola respuesta contiene
mas de un tema o causa.

9 El porcentaje presentado en la columna se calculd sobre la representacion del total de menciones en relacién al total de
participaciones totales del cuestionario (1,288), derivado de que al tratarse de una pregunta abierta, una sola respuesta contiene
mas de una propuesta o accion.
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Porcentaje que

Pr t
opuesta representan’

Camiones carga pesada que no transiten en horas 27.72% &7/
pico. Mayor personal de vialidad desde las Plazas
Outlet hasta las Aguilas

Transporte publico masivo con tren ligero 21.51% 277

Terminar real a Colima en 4 carriles hacer contraflujo de tres 16.85% 217
en las mafnanas al norte y en sentido contrario en las tardes

Educacion vial 4L4.74% 61

Colaboracion Gobierno-Empresa para regular el 3.42% 44
teletrabajo y desahogar el trafico de la ciudad

Que todo camion o trailer para ingresar a Gdl, por Lopez 210% 27
Mateos, que usen obligatorio el macro libramiento. En

donde se les den facilidades en costos y seguridad.

Ademas de incluir contraflujo en real de Colima tanto en las

mafanas como en las tardes-noches en sentido inverso.

No existe solucion 1.55% 20

Detener desarrollos inmobiliarios que propiciar saturacion 0.62% 8

210%

Que todo camiodn o trailer para ingresar a Gdl, por
~ Lopez Mateos, que usen obligatorio el macro
libramiento. En donde se les den facilidades en costos
y seguridad. Ademas de incluir contraflujo en real de
Colima tanto en las mafanas como en las

laboracion ierno-Empresa para o
Colaboracion Gobierno presap tardes-noches en sentido inverso.

hacer regulaciones de teletrabajo para

desahogar el traficode la ctxqqd i 1.55%
3.42% Sy No existe

. solucion

L74%
Educacion vial
16.85%
Terminar real a Colima en
4 carriles hacer contra 0.62%

Detener desarrollos
inmobiliarios que
propiciar saturacion

flujo de tres en las
manfanas al norteyen
sentido contrario en las
tardes

21.51%

Transporte publico
masivo, con tren ligero

27.72% e Tp 69 %
Camiones carga pesada que no transiten Transporte publico masivo
en horas pico. Mayor personal de vialidad suficiente con carril exclusivoy
desde las Plazas Outlet hasta las Aguilas transporte alimentador en

fraccionamientos




Mesa 2. Ordenamiento Territorial

Pregunta. ;Consideras que la expansion en la zona sur del AMG ha sido

m

Si 95.90% 1007

desordenada?

No 410% 43

95.9%

Pregunta. ;Qué factor ha fomentado la expansion en la zona sur del AMG?

“

Falta de Planeacion urbana actualizada y acorde a las 59.00% 619
necesidades actuales

Permisividad en los usos de suelo, densidades y usos 23.60% 248
mixtos

Otro 7.40% 78

Falta de aplicacion de la normativa urbanistica 490% 51

Descoordinacion intermunicipal 3.10% 33

Especulacion del suelo 2.00% 21
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Pregunta. ;Cual ha sido el principal impacto derivado de la expansion urbana sobre

la movilidad y el acceso a servicios?

____opcien | Porcentaje | Respuestas _

Mayores tiempos de traslado 57.90% 608
Reduccion en calidad de vida 25.70% 270
Otros 810% 84
Pérdida de areas verdes y espacios publicos 3.70% 39
Incremento de emisiones contaminantes debido a 3.30% 35

los desplazamientos

Acceso limitado a servicios 1.30% 14

Pregunta. ;Qué costo social, econdmico o ambiental genera el modelo actual de

crecimiento urbano en la zona sur?

______ opien | Porcentaje | Respuestas |

Incremento de los gastos en transporte 29.20% 307
Aislamiento social. 22.30% 234
Desigualdad en el acceso a servicios basicos 16.40% 172
Otro 11.90% 125
Perdida de suelo agricola y natural 1.40% 120
Mayor costo de provision de servicios publicos. 8.80% 92

Pregunta. ;Como imaginan un modelo de crecimiento urbano en la zona sur que
equilibre desarrollo econémico, acceso a vivienda y sostenibilidad de la movilidad
en los proximos 15 afos?

_____opsion | Porcentsje | Respuestas |

Expansion controlada y de baja densidad con 39.00% 409
mejoras en la red vial y soluciones inteligentes

Revitalizacion de zonas existentes y creacion de 23.70% 249
centralidades urbanas (espacios multifuncionales

y autosuficientes que se ubican en distintos puntos

de la ciudad y buscan balancear la distribucion de

equipamientos, empleo, vivienda y reducir los costos

de desplazamiento) con cicloviasy peatonalizacion

Crecimiento vertical y compacto con infraestructura 16.80% 176
de transporte publico masivo




___opeion | Porcentaj | Respuestas |

Ciudades satélite (nucleo urbano con cierta 10.90% 114
autonomia funcional, ubicado cerca de una ciudad

mas grande (el centro), que intenta desarrollar

SuUS propios servicios comerciales y publicos para

satisfacer las necesidades de sus habitantes)

autosuficientes con énfasis en la economia local

Otro 9.60% 102

Mesa 3. Movilidad y Transporte

Pregunta. ;Utilizas alguna ruta de transporte publico en el Corredor Lopez Mateos?

“

Ninguna 42.50% 455
Alimentadora 4 de Mi Macro 16.40% 176
Complementaria C-130 14.50% 155
Otra 13.50% 145
Ruta Troncal 22 8.60% Q2
Troncal 17 4.50% 48

Pregunta. ;Cual es tu gasto promedio diario utilizado en el transporte publico en

el Corredor Lopez Mateos?

“

SO 31.00% 332
$10 - $20 12.20% 131
$20 - $40 2410% 258
$40 - $60 13.40% 144
$60 - $80 710% 76
Més de $S80 1210% 130
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Pregunta. ;Cuanto es tu tiempo promedio diario utilizado en el transporte publico
en el Corredor Lopez Mateos?

____ opcion | Porcentaje | Respuestas _

0 - 30 min 25.86% 277
30 minutos - 1 hora 12.98% 139
1hora - 1:30 horas 2017% 216
1: 30 horas - 2 horas 20.35% 218
2 horas o mas 20.63% 221

Pregunta. ; Utilizas alguna movilidad activa en el Corredor Lopez Mateos?

______ opsion | Porcentaje | Respuestas |

Caminar 49.50% 530
Otro 36.80% 395
Bicicleta 1.70% 125
Scooter 2.00% 21

Pregunta. Si existiera un sistema de transporte masivo en el Corredor Lopez
Mateos, ¢ Lo utilizarias?

___opcien | Porcentsje | Respuestas |

Si 77.30% 828
No 8.80% Q4
Tal vez 13.90% 149

Mesa 4. Transporte de carga

Pregunta. ;Qué tan necesario es que el transporte de carga transite a diario por el
Area Metropolitana de Guadalajara?

____ opcion | Porcentaje | Respuestas |

Muy necesario 38.20% 203
Poco necesario 36.00% 191
Nada necesario 25.80% 137




Pregunta. ;Crees que las restricciones actuales al transporte de carga, son las

adecuadas?

| Opoién | _Porcentaje | Respuestas _

Si 15.10% 80

No 84.90% 451

Si -
1510%

No
84.90%

Pregunta. ;Estas de acuerdo con que se establezcan incentivos para que la
circulacion de camiones de carga pesada utilicen mas el Macrolibramiento?

“

Muy de acuerdo 88.50% 470
Poco de acuerdo 470% 25
Totalmente acuerdo 6.80% 36

Pregunta. En proporcion entre la cantidad de unidades el transporte de carga y
la de los vehiculos privados ¢queé tanto influye el transporte de carga en el trafico
del AMG?

“

Mucho 74.60% 396
Regular 16.90% Q0
Poco 5.30% 28
Casi nada 3.20% 17
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Mesa 5. Infraestructura

Pregunta. ;Qué tipo de obras o mejorasen infraestructura consideras mas urgentes
en la zona del corredor Lopez Mateos?

“

Drenaje pluvial 34.45% 268
Otro 32.39% 252
Pasos peatonales 1.31% 88
Pavimentacion 1015% 79
Banquetas 7.84% 61
Alumbrado 3.86% 30

Pregunta. En unafrase, ;qué proyecto de infraestructura quisieras ver realizadoen

tu zona en los proximos anos?

Transporte publico masivo (tren ligero, BRT, transporte publico, 50.51%
etc.)

Otro 2314%
Mejora de movilidad vehicular 13.75%
Infraestructura vial (tuneles, segundo piso, pasos a desnivel) 6.94%
Ciclovias 2.83%
Drenaje pluvial 2.70%
Proyectos sustentables 0.13%

Pregunta. ;Qué tipo de infraestructura deberia priorizarse antes de nuevas obras

viales?
 opoisn | Porcentaje | Respusstas |

Transporte publico 63.50% 494

Drenaje pluvial 17.20% 134

Otro 1210% 150

Ciclovias 3.30% 26

Pasos peatonales 2.60% 20

Banquetas 1.30% 10




Mesa técnicay ciudadana del corredor
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